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Auch Locher in GuBwinden (Motorgehiuse) kénnen,”
wenn vorsichtig behandelt, mit Einsatzstiicken und dem-
selben Lotmittel verschweifit werden.

Lotmittel: (% Raumteile) ‘

45 /s Kaliumchlorid,
15 0/o Lithium,
30 9 Natrium,
70/ Kaliumfluorid,
30/ Natriumdisulphat.
Das Ganze in Spiritus angeriihrt zu einem dinnen Brei.

Kapitel VI
Holzverbindungen.

Man unterscheidet, genau wie bei Metallen,
A. lésbare und B. unlosbare Verbindungen.

A. Lésbare Verbindungen.

Sollen Holzteile des Flugzeugs ‘loshar miteinander
verbunden werden, so geschieht das in der Regel mittels
Blechlaschen oder Schuhen aus Metall und Schrauben
" mit Muttern. Die wichtigsten Arten werden im folgenden
~ beschrieben: ' :
Abb. 99. Sollen zwei Streben in einem W
. ander verbunden werden,

-~ und von einer Blechlasche L zusamm
Schraube A festgeschraubt. Seitliches

inkel mitein-

so werden sie zusammengestofen {
engefalit unjdmitte_»lg ?
Verdrehen am ‘




— 168 —

oberen Ende der Streben wird durch den eingeschweifiten
Steg S verhindert. Die Schraube 4 bekommt bei Kopf
und Mutter eine abgeschrigte Unterlegescheibe zur Er-
zielung einer geraden Auflage. Am oberen Ende von L
. 1aBt sich noch jede andere Konstruktion anbringen, z. B.
Osen zum Einhingen von Verspannungsseilen und Drihten

S kb e o i1 ABb. 100,

oder Lager fiir .Steuerflichen usw. Ist die Anordnung
derart, daf} die Schraube 4 in dem Luftstrom lige, so
fihrt man die Verbindung auf folgende Art durch
(Abb. 100):

Bei Anordnungen wie Abb. 100 ist darauf zu achten,
daf die Scheiben S stets fest angezogen sind und die
Verbindung der Streben durch Reibung der Scheiben S
‘und nicht durch die Abscherfestigkeit der Schrauben A

bzw. den Lochlaibungsdruck des Holzes hergestellt ist.
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 Soll eine Strebe im rechten Winkel auf einer zweiten
stigt. werden, so kann man folgende Anordnungen
ffen:

» L. In Fillen, da die angesetzte Strebe auf Zug bea.n
Fucht wird:

- Abb. 101. Auch hier ist das von Abb. 100 Gesagte
‘gebend Die Schrauben A miissen stets so fest an-

Abb. 101.

Abb. 102.

sein, dal} dle Verbindung durch die Flichen-
s Holzes mit den Blechlaschen S hergestellt ist.
Durchbohren des Holmes H aus Festigkeits-

5 he muf auf dem Holm H 80 fest auigeklemmt
B ein seitliches Verrutschen ausgeschlossen
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2. In Fillen, da die angesetzte Strebe, wie das zumeist
geschieht, auf Knickung (Druck) beansprucht wird, die
Verbindung im Grunde also auf der Verspannung beruht:

Abb. 104.

~ In solchen Fillen geniigt die lose Fassung der Strebe
in einem Schuh, der mit Osen fiir die Verspannungs-
befestigung versehen und am Holm H befestigh ist.
Entweder geschieht die Befestigung durch Anschrauben,
wie Abb. 103 zeigt, oder durch Klemmen, wie in Abb. 104.

-
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Bei Befestigungen wie in Abb. 103 ist darauf zu
achten, daf unter die Muttern der Schrauben geniigend
grofle Unterlegscheiben beigelegt (werden, damit durch
das Anziehen das Holz nicht zerdriickt und beschidigt
wird. _ ‘ !

Ist man gezwungen, eine Verbindung durch. Loch-
" laibungsdruck einer Schraube in einem Holm herzustellen,

Abb. 105.

80 kleidet man das Loch mit einem Stahlrohr E aus,
um so eine groBere Auflagefliche zu gchaffen und den
Druck iiberhaupt gleichmifiger zu verteilen (Abb. 105).

Bei Anordnungen, wo die Verbindung auf Loch-
laibungsdruck beruht, ist darauf zu achten, daB vor der
Schraube noch genug Material (Holz) steht, um ein Ab-
reiBen der iuBeren Fasern und Ausreifien der Schraube
Zu verhindern. i g A :

- Die Sicherung der 8

w

chrauben erfolgt am zweckmibig-
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sten durch Federring, da dieser ein stindiges Nach-
ziehen gestattet und automatisch sichert.

Erfahren die zu verbindenden Konstruktionsteile
eine kleine Beanspruchung, so geniigt eine Befesti-
gung' durch Holzschrauben. Diese Art ist aber nur
fiir Teile zu empfehlen, die statisch véllig unwichtig
bezeichnet werden konnen, z. B. Handlochdeckel in Sperr-
holzriimpfen, Sitzteile, wie Lehnen und Kissen, ferner
Schilder und Apparate. Ein oftmaliges Ein- und Aus-
schrauben der Holzschrauben macht die Befestigung un-
brauchbar, weshalb bei viel zu wechselnden Teilen stets
Maschinenschrauben anzuwenden sind.

B. Unlésbare Verbindungen.

Unlosbare Verbindung des Holzes kann herbeigefiihré

werden durch 1. Nieten, 2. Nageln und Schrauben und
3. Leimen.

1. Das Nietverfahren kommt in Frage, wenn das Holz
mit einem anderen Material, dessen Eigenschaft

das Leimen nicht zuliBt, verbunden werden soll.

Soll also ein Blechscharnier an einem Sperrholz-
rumpf befestigt werden, so wendet man die Nietung
an. Kbenso werden Holzgriffe an die eisernen
- Hebel angenietet. Meist geschieht die Nietung
mit Kupfernieten und ebensolchen Unterlegscheibeq.
Die Nietung muf} aber vorsichtig geschehen, dam'lt
das Holz nicht zerspringt. Die Nietung kann In

- diesem Falle nur als Hilfsmittel angesehen werden.
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2. Dag Nageln und Schrauben mit Holzschrauben

tritt meist mit

3. dem Leimen gemeinschaftlich auf.

Als Nagel werden Messing- (selten Kupfer-) Draht-
stifte, als Schrauben Messingholzschrauben verwendet. Als
Leim eignet sich am besten tiir den Flugzeugbau der
pulverisierte sogenannte Kaltleim, der von verschie-
denen Firmen in den Handel gebracht wird. Er hat den
Vorteil, daB er jederzeit verwendet werden kann, wihrend
der gewohnliche Tischlerleim erst durch Erwirmen ge-
brauchsfertig wird. Kaltleim hat bei richtiger Verwen-
dung eine sehr hohe Festigkeit. Der Bruch erfolgt
fast nie in der Leimfuge, sondern in den nichstliegenden
Fasern. Die zu leimenden Holzteile sind griindlich von
Ol und Fett zu siubern, hierauf mit Leim zu bestreichen,
zusammenzupressen und zu nageln bzw. zu schrauben.
Fillt das Nageln und Schrauben fort, so ist das Gefiigte
in Schraubzwingen oder gonstigen PreBwerkzeugen bei
normaler Temperatur sechs Stunden zu trocknmen. Der
Leim bindet mit Holz auch gut Papier, Pappe und
Stoffe. Auch Vulkan-Fiber 1a8t sich mit Kaltleim ver-
leimen. Die Leimstellen. sind nicht vollkommen wetter-
bestindig und miissen gegen Witterungseinfliisse geschiitzt
werden. Das geschieht am besten durch Bekleben mit
einem leichten Stoff, und hierauf folgt das Lackieren
mit Cellon-Emaillit und Bootslack. Teile, die im Fliigel
und in Steuerflichen liegen, sind durch die Stoffbe-
spannung, wenn diese abschliefen
einfliisse geschiitzt. ‘

i

d, gegen Witterungs-
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